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Bygg inte bort Stockholms karaktéar av sjofartsstad OPPET BREV
Vad hinder med Stockholms speciella karaktér av sjofartsstad nér alltmer av det som representerar sjofarten som néring forpassas
fran stadens kajer? Ar det vettigt och riktigt att fungerande marin verksamhet forsvaras sa att dess verksamhet hotas.

Samfundet S:t Erik har i andra sammanhang ifrdgasatt nuvarande politik att iansprakta hamnomréden och kajer med tanke pa att vi
inte vet mycket om det framtida behovet av vattenburna transporter direkt till titt bebyggd innerstad och av omlastningsytor direkt
intill denna. Nu géller det sméskalig verksamhet ldngs Stockholms historiska kajer och lings Skeppsholmens striander.

Fungerande sjofart kriver kajutrymme och berikar miljon

Enligt samfundets &sikt ger marin verksambhet viktiga tillskott till och berikar stadsmiljon. Hur spannande blir Stockholms historiska
vattenfront om man dér bara mots av restauranger, turistanldggningar, eleganta gangstrak och pé vissa stillen vilputsade fritidsbatar.
Hur spdnnande é&r det att promenera langs kajer utan praktisk verksamhet som bara nyttjas av flanorer och turister. Hur spédnnande
blir vattenytorna om vattnet reduceras till en sorts ndjes och lekplats. De stora kryssningsfartygen ger forvisso en dynamik och den
for sjofartsstaden viktiga kénslan av kontakt med bade en néra och en fjarran omvérld. Men det behdvs mer vardaglig verksamhet
ocksa.

Rent praktiskt &r det sa att skall vi kunna ha fungerande sjdtrafik i Stockholms vatten s& maste det hér och dér langs kajerna finnas
ménniskor och utrymmen som servar bétarna och deras besittningar. Det maste finnas plats for i och urlastning och lokaler for t ex
reservdelar. Att skota detta fran avldgset beldgna industriomraden ar opraktiskt och framfor allt mer kostnadskrdavande dn vad
verksamheterna sannolikt i langden kan béra.

Aven den reparationsverksamhet som till stor del ir hobbyverksamhet och som bedrivs av batklubbar #r viktig s&vil ur social
synpunkt, for den informella ekonomin och som inslag i stadslandskapet. Allt som oftast avhyses batklubbar for att ersittas av
promenadstrak med en torftigare stadsmiljo som f6ljd.

Skeppsholmens historia som marin milj6 tunnas ut

Av Skeppsholmens langa historia har tiden mellan tidigt 1600-tal till mitten av 1900-talet nédstan helt préglats av marin verksamhet.
Under senare delen av 1900 —talet har denna ersatts av kultur- och utbildningsverksamhet till stdrre delen utan marin anknytning.
Skeppsholmen &r hemmahamn for en stor del av Stockholms flotta av mindre privatdgda historiska fartyg. Den marina verksamheten
pa kajerna dr dock pa utdéende.

Skeppsholmens historiska vérde &r s stort att den ingar i nationalstadsparken med dess speciella och forpliktigande lagstiftning. Den
ar alltsa en del av nationalstadsparkens historiska landskap och av nationellt intresse. I propositionen 1994/95:3 anvinds historiskt
landskap for att beteckna ett omréde, som har sérskild betydelse darigenom att det pa grund av ménniskans utnyttjande uppvisar
eller representerar ett samhéllets virden sévil i patagliga fysiska spar, som genom kulturellt och historiskt bestimda associationer”.
Det ricker alltsa inte att byggnader och mark skall hallas i sddant skick att omradets utseende inte férvanskas. Det &r lika viktigt att
bibehélla tillracklig omfattning av verksamhet med anknytning till det historiska vérdet for att associationen skall bli mojlig. Att gora
kontor av kanonverkstaden och att avhysa Briggen Tre kronor dérifran ar dérfor helt i strid med lagen om Nationalstadsparken. Den
ar den enda byggnaden pa 6n med traverser och annan utrustning som kan anvindas for skeppsbyggeri.

Lat Briggen projektet bli en positiv kraft i 6ns utveckling

Med kunskap om hur svért det &r och hur dyrbart det kan bli att etablera verksamhet som pé dnskviért sétt pAminner om forgangen tid
1 historiska miljder 4r det dessutom obegripligt att inte byggandet av Briggen Tre kronor i stéllet tagits emot med 6ppna armar av
fastighetsdgaren Statens fastighetsverk. Har har man utan egen anstrangning fatt en verksamhet som hyresgést som berikar
upplevelsen av Skeppsholmen som historisk maritim miljé och som kommit till genom engagemang av sd manga. Om man nu gor
helt om och i stdllet véljer att samarbeta skulle ju Briggen projektet kunna anvéndas som positiv kraft i Statens fastighetsverks
uppdrag att levandegoéra Skeppsholmens historiska miljé och som marknadsforing av verkets insats, sannolikt till betydligt mindre
belopp én vad andra insatser skulle dra. Det dr inte for sent.



Ocksa Moderna museet borde kidnna ett ansvar for annan om @n svagare men vél sa viktig kulturell verksamhet. Man kan ha aldrig sa
stora skal for att anse sig behdva nya lokaler i direkt anslutning till befintliga lokaler, men faktum ér att de flesta av oss har erfarenhet
av att motsatsen ocksa dr mdojlig. Dédremot dr det inte mdjligt att till rimliga kostnader bygga fartyg som Briggen utan dartill
avpassade lokaler.

Finn nya former for hyressittning av historiska anliggningar

Andra for tradition och historia pa Skeppsholmen viktiga verksamheter ligger sannolikt pa sikt ocksa i farozonen pga hyresnivén. Det
ar Samfundet S:t Eriks bestdimda mening att man for kulturhistoriskt sa virdefulla omraden som Skeppsholmen borde tillimpa en
hyresséttningsprincip som ar avpassad efter situationen. Det vore rimligt att borja med att definiera med hénsyn till 6ns historia
lamplig anvindning av dess olika byggnader och markomréaden t ex i samband med generalplanearbetet och att sedan utgé fran det
foreskrivna anvandningsomradet i marknadshyresbedomningen. Pa sé sétt skulle det ga att fa en balans mellan byggnader uthyrda pa
rent kommersiella principer och byggnader for vilka speciella hdinsyn méste tas utan att ge avkall p& grundprincipen om
marknadshyror. Det dr samfundets mening att en expertorganisation som SFV bor kunna hantera detta och ocksa hos sin
uppdragsgivare fa acceptans for en sddan hantering vad géller Skeppsholmen och ocksé andra historiska miljoer med liknande
forutséttningar.

Slutsats

Fungerande sjofart kréver kajutrymme och berikar miljon. Utan lokaler for praktisk verksamhet vid kaj minskar Ionsamheten med
risk for nedlédggning. Staden blir trakigare.

Hur spannande blir Stockholms historiska vattenfront om man dér bara mots av restauranger, turistanldggningar, eleganta gangstrak
och pé vissa stdllen vdlputsade fritidsbétar?

Att gora kontor av kanonverkstaden pa Skeppsholmen och att avhysa Briggen Tre kronor dérifran &r i strid med lagen om
Nationalstadsparken. Lt i stéllet Briggen projektet bli en positiv kraft i 6ns utveckling till gladje for alla verksamheter pa 6n.
Anvind Briggenprojektet som positiv kraft i Statens fastighetsverks uppdrag att levandegoéra Skeppsholmens historiska milj6. Det &r
inte for sent. Ocksd Moderna museet borde kénna ett ansvar for annan om &n svagare men vél s viktig kulturell verksamhet.

Finn nya former for hyressittning av historiska anldggningar. Tillimpa en hyresséttningsprincip som ar avpassad efter situationen. En
expertorganisation som SFV bor kunna komma fram till en rimlig hantering av sddana fragestallningar utan att kullkasta
grundprincipen om marknadshyror.

Historien talar inte bara genom byggnader. Den maste leva ocksa.
Fortfarande ar Stockholm en sjofartsstad av rang.
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Samfundet S:t Erik &r en ideell forening. Gemensamt for dess medlemmar &r ett genuint intresse for Stockholm. Samfundet verkar for
att historiska och konstnérliga krav tillgodoses vid Stockholms omdaning och utveckling



