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Bebygg inte Sodra Virta hamnen

Vi star infor att exploatera det sista storre hamnomradet i nérheten av Stockholms stadskérna. Detaljplaner for
fastigheterna Bristol 1 och Stralsund 1 i sddra Vértahamnen har varit ute pa remiss och skall beslutas inom kort. Det
finns langt framskridna planer att ocksa Frihamnen och Loudden skall bebyggas. Nagon allsidig belysning av
konsekvenserna i ett langre tidsperspektiv har inte presenterats.

Det ér ju mérkligt och ohistoriskt att Stockholm inte planerar for att i framtiden kunna dra béttre nytta av sitt
gynnsamma ldge vid vatten for att avlasta végtrafiknétet och minska energiatgangen. Detta trots att hoten om
energibrist blivit allt tydligare och att miljo- och hilsoproblem &r viktiga politiska fragor. Under en dryg tiodrsperiod
har vi byggt bort storre delen av det som genom &rhundraden varit den viktigaste forutséttningen for Stockholms
utveckling, mdjligheten att forsorja citykdrnan sjovégen pa ett energisnélt sitt. Detta sker dessutom under en period
med stark utveckling av mindre fraktfartyg for frakt direkt till omlastningsterminaler néra slutkonsumenterna. Detta blir
inte béttre av att det finns farhdgor att gransen &r nadd nér det géller kdpviljan for de mycket dyra ldgenheter det blir
fraga om pa dessa svarsanerade omraden.

Dominansen av langvéga transporter pa landsvég ar kanske bara en historisk parentes. Jirnvag ar kanske inte alltid ett
alternativ. Mycket snart kan det visa sig att vi gjort ett katastrofalt misstag nér vi bebyggt i stort sett samtliga
Stockholms hamnomraden och sjonéra industritomter. Vartahamnen, Frihamnen och Loudden dr det enda kvarvarande
storre hamnomradet centralt i Stockholm. Sannolikheten r stor att de forr eller senare kommer att upplevas som
nddvindiga for forsorjning sérskilt av stockholms centrala delar. Sannolikheten dr ocksé stor att ytorna for omlastning
och distribution direkt intill hamnens kajer behover ha samma storlek som dagens terminaler for vigburet gods inne i
land.

Alternativ dr hamnarna i Gévle, Kapellskér, Sodertdlje, Nyndshamn och den i Nyndshamns grannskap planerade
hamnen Norvik. De &r sikert andamélsenliga nér det géller att forsorja Mellansverige, men de ligger alla pa vél stort
avstand fran Stockholms téttbebyggda delar dit en stor del av godset skall. Det &r svart att tro att vi i framtiden kommer
att anse det rimligt att kora tungt gods som sand, sten cement, kol, pellets mm som flytande brénsle och
konsumtionsvaror frdn hamnar utanfor Stockholm med langtradare genom fororter och innerstad via
omlastningsterminaler langt in i land till olika innerstadsdestinationer nir det kunnat tas sjovégen direkt till
innerstaden.

En grundsten i langsiktig héllbarhet for Stockholm bor vara att skapa mojlighet for olika utvecklingsscenarier for
strategiskt viktiga ytor och funktioner som Stockholms hamn- och smaindustriomraden, och inte lasa upp dem med
kontors- och bostadsbyggande i den omfattning som planeras. Nér t ex sandupplaget vid nordvéstra Kungsholmen
upphorde dkade antal lastfordon genom virldsarvet Drottningholm, genom de viéstra férorterna och 6ver
Tranebergsbron med 20 000 lastbilar per ér; det betyder en tung lastbil var 5-10 minut under vardagar. Motsvarande
effekter blir det om asfaltverket vid Hornstrand och andra liknande verksambheter inte far fortsétta att verka i sjolége.
Okningen av CO2 utslépp, buller och andra stdrningar vid flyttning av varje enskild verksamhet blir naturligtvis inte s&
stor, men sammantaget blir den betydande. Det verkar dock som om ingen vill se detta.

EU s vitbok "Den gemensamma transportpolitiken fram till 2010: Végval infor framtiden” har tagits fram eftersom
lastbilstrafiken pa Europas végar &r ndra sammanbrott pa grund av trangsel, fororeningar och andra stdrningar. I den
poéngteras behovet av att utveckla godstrafik med fartyg for att minimera végtransporterna. Den forutspar att allt mer
gods kommer att lastas om till mindre fartyg ute i de stora hamnarna i Europa for frakt direkt till hamnar med
omlastningsterminaler sa néra slutkonsumenterna som mdjligt. Redan nu kommer mindre containerfartyg till
Frihamnen frén Rotterdam, Bremerhafen med kléder, elektronik mm. Troligen kommer denna typ av frakter att 6ka
visentligt. Ostersjoregionen ir den nist snabbast vixande marknaden i vérlden. Containertrafiken t ex vixer med drygt
24% per ar. Kanske kommer i framtiden varje stadsdel i Stockholm att anses behdva egen hamn med rejélt tilltagen
omlastningsmojlighet.

Vi vet inte vilka behov som uppstar i framtiden av dessa strategiska strandldgen. En dag framstar det kanske som
nddvéndigt att finna ett paradldge for en monumentalbyggnad likt Sidneyoperans eller for regering, riksdag och
departement. Det kan vara nagot idag helt oként. Daremot vet vi av tidigare erfarenheter att flexibilitet i strategiska
lagen 4r en nddvindig forutsittning for att i framtiden slippa olyckliga rivningar och utfyllnader av vattenytor.

Skall dessa hamnomréaden ndgon géng bebyggas for annat &n sitt ursprungliga &ndamal sé skall det vara for &ndamal
som absolut behdver vattenkontakten och det magnifika ldget. Bebyggelsen maste dé formas for att utgora en vérdig



och spannande front mot vattnet. De industrihistoriska minnesmérkena maste sparas. Den nu foreslagna
mastodontbebyggelsen for bostédder och kontor motsvarar inget av dessa krav.

For att bygga de nya bostéder som Stockholm sé vidl behdver behdvs en kraftfull satsning pé, att i samarbete mellan alla
Stockholms kommuner, skapa ny urban miljé med en attraktivitet som kan méta sig med innerstadens. Att bebygga
resterande hamnomréden for att realisera hoga markvéarden kan bli en rejél atervindsgrand bade i nuet pga kostnaderna
och for framtiden pga olyckliga lasningar. Med bl a arkitektoniska medel kan nytt védrde skapas pa nya platser med
farre oldgenheter.

Brist pa flexibilitet och utvecklingsmaojligheter for strategiska funktioner innebér ett hot mot kultur- och
naturvirden. Det iir de politiska besluten om stadsplaneringen i stort som skapar forutsittningarna for att
kommande behov kan tillgodoses och hur historiska och konstnirliga virden i stadsmiljon kan bevaras,
foradlas och utvecklas.
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