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Samfundet St Erik har tagit del av Oversiktsplan 99 (OP 99) och Vision Stockholm 2030 (Visionen).
Samfundet har tidigare ldmnat synpunkter pa ”Vision Stockholm 2030 i skrivelse med rubriken
”Stockholm vixer. Ifragasitt dagens trender och perspektiv. Starta en forutsittningslos diskussion om
framtiden” daterad 10/1 2005. Den &r bilagd och ingar som en del i detta remissvar.

Utgangspunkten for detta remissvar &r att det nu och i framtiden skall finnas goda forutséttningar for att
historiska och konstnérliga krav skall kunna tillgodoses i stadsutvecklingen. Som i tidigare skrivelse har
samfundet valt att sdrskilt uppehalla sig vid aspekter som enligt samfundets mening inte uppméarksammats
tillrackligt.

Enligt Stadsbyggnadskontorets dnskemal innehaller skrivelsen synpunkter enligt f6ljande:
-anviindbarheten av OP 99

-nya forutsittningar som inte beaktats i OP 99

-omraden och sakfragor som behover kompletteras, utvecklas och forindras i OP 99

-ldnsstyrelsens redogorelse

-innehéllet i Vision Stockholm 2030

-utveckling av arbetet

-mojliga bidrag fran Samfundet St Erik

Sammanfattning

Samfundet St Erik saknar en bred diskussion om vad alternativa utvecklingstrender kan fora med sig.
Visionen innehéller for lite av ifrigasittande av dagens stillningstagande. De i OP 99 fyra redovisade
tillvixtscenarierna racker inte for att fanga in nya krav som kan komma att stillas pa framtidens Stockholm
beroende av tex livsstilsfordndringar eller kraftigt 6kade energipriser.

Sedan OP 99 faststiilldes har en ny regionplan ”Regional utvecklingsplan 2001 fér Stockholms
regionen” (RUFS 2001) faststillts. I denna har for Stockholms utveckling viktiga strategiska fragor
lyfts fram. Samfundet vill sirskilt nimna; -utveckling av nya stadskiirnor och tétare regional
struktur, -6kad transport och energieffektivitet samt -utveckling av kunskaps- och
innovationsintensiv foretagsamhet. Dess slutsatser har inte beaktats i tillricklig omfattning i ”Vision
Stockholm 2030”. Betydligt mer bor och maste goras for att ta fasta pa avsikten i RUFS 2001.

EU s vitbok ”Den gemensamma transportpolitiken fram till 2010: Vigval infor framtiden” finns nu
ocksa som rittesnore. I den beskrivs att lastbilstrafiken pa Europas vigar ir nira kollaps och att det
dr nodvindigt att utveckla godstrafik med lastfartyg pa ett sétt sa att transporter med lastbil
minimeras. De negativa konsekvenserna av bristande sammanhang i stadsbygden har ocksa blivit



tydligare. Likasa blir det alltmer tveksamt om det kommer att finnas avsittning for alla bostider som
planeras pa dyr svarsanerad mark i attraktiva ligen.

Det dr Samfundet St Eriks bestimda mening att:

- Kritiska punkter i markanvindningen maste analyseras ocksa utifran utvecklingsscenarier som
idag av manga uppfattas som mindre tinkbara sarskilt betriffande Stockholms strandlsigen.

- Strategiska fragor i RUFS 2001 skall lyftas fram sa att Stockholm kan utvecklas pa ett bra sitt
genom att nya attraktiva stadskirnor och titare regional struktur med bevarade miljovirden
utvecklas, genom 6kad transport och energieffektivitet och genom forbittrade maojligheter for
kunskaps- och innovationsintensiv foretagsamhet.

- EU s vithbok ”Vigval infor framtiden” bor tas pa allvar sarskilt nir det giller att hamnutrymme och
utrymme for omlastning fran fartyg till transport direkt till slutkonsumenten i Stockholms
innerstad maste finnas kvar i nira anslutning till innerstaden.

- Rekommendationen att i stort sett endast bygga pa redan exploaterad mark behover nyanseras

- Rekommendationen att bygga bostader frimst i attraktiva ligen behéver omprovas

- Bebyggelseplanerna for bostider och kontor sirskilt i Vartan/Frihamnen/Loudden bor skrinldggas
och omprovas i industriomraden som Ulvsunda och i strandniira léigen generellt.

- Sammanhangen i stadsbygden maste forbittras sa att det gar att pa ett naturligt och séikert sitt ta
sig mellan stadsdelar gaende, inte bara med sparvagn, bil eller buss

- Serios analys bor genomforas av var och hur bostadsbebyggelse kan linkas over gronomraden, var
fler trafikleder kan grivas ner osv

- Stockholm kommun pa ett tydligare och effektivare séitt bor verka for ett samlat agerande i regionen
for att losa gemensamma fragor och for att finna langsiktigt hallbara spelregler for
stadsutvecklingen.

For in begreppet flexibilitet i stadsbygden bland OP 99 och Visionens kriterier for hillbar utveckling.
Ge en grupp med stort mandat uppdraget att finna optimala losningar pa malkonflikter for
Storstockholm som helhet.

Hur viil politiska beslut och stadsplaneringen i stort skapareat forutsdttningar for att kommande behov av
basala funktioner kan tillgodoses har avgorande betydelse for hur historiska och konstndrliga virden i
stadsmiljon kan bevaras, forddlas och utvecklas.

Anvindbarheten hos OP 99

Uppliggning och disposition dr bra. OP 99 fungerar som uppslagsbok. Av sirskilt virde ir att de tre
avslutande kapitlen Stockholms byggnadsordning, Stockholms gronstruktur och Kulturhistoriskt vardefulla
miljoer finns med. Ett 6nskemal om forbéttring dr nagot mer detaljerade kartor om sa dr mojligt. Det géller
sarskilt markanvandningskartan.

Nya forutsiittningar som inte beaktats i OP 99

Sedan OP 99 faststilldes har en ny regionplan “Regional utvecklingsplan 2001 for Stockholmsregionen”
(RUFS 2001) faststillts. I denna och i separata utredningar ”Nya kérnor”” och ”En nationell
storstadspolitik” har for Stockholms utveckling viktiga strategiska fragor lyfts fram. Avsikten i RUFS 2001
avseende flera av dessa har inte beaktas tillrickligt i Visionen. Samfundet vill sdrskilt nimna:

-utveckling av nya karnor och téitare regional struktur,

-utveckling av kunskaps- och innovationsintensiv foretagsamhet,

-behov av dkad transport och energieffektivitet.

Sedan OP 99 faststilldes har ocksa EU s vitbok ”Den gemensamma transportpolitiken fram till 2010:
Vigval infor framtiden” lags fram. I den beskrivs att lastbilstrafiken pa Europas vigar dr néra kollaps p g a
trangsel, fororeningar och andra storningar. I den poédngteras nddvéandigheten av att utveckla godstrafik med
lastfartyg pa ett sitt sa att transporter med lastbil minimeras. Den forutskickar ocksa utvecklingen av mindre
tonnage for omlastning i de stora hamnarna i Europa till mindre tonnage for frakt direkt till
omlastningsterminaler sa néra slutkonsumenterna som mojligt. Kanske kommer i en stad med Stockholms
mojligheter varje stadsdel behdva ha sin hamn med omlastning i framtiden.



Sedan OP 99 faststiilldes har ocksd de negativa konsekvenserna av bristande sammanhang i stadsbygden
blivit tydligare. Likasa har behovet av goda mojligheter att starta och utveckla foretagsamhet kommit mer i
fokus. Det blir ocksa alltmer tveksamt om det kommer att finnas avséttning for alla bostéder som planeras
pa dyr svarsanerad mark i attraktiva ldgen. Det méste ga att skapa attraktivitet pa ett billigare och for
helheten béttre sitt. [ framtiden maste fokus ligga pa att fa fram bra bostdder for medel och
laginkomsttagare. Man fragar sig alltmer om inriktningen att frimst bygga pé redan exploaterad mark ar
forenligt med god stadsplaneutveckling. Se vidare nedan och i bilagda skrivelse

Omraden och sakfrdagor som behéver kompletteras, utvecklas och fordndras

Alternativa utvecklingstrender

Framforallt saknar samfundet en forutsattningslos diskussion om vad som skulle kunna hénda i framtiden
och om vad detta skulle stélla for krav pa stadsutvecklingen. Det rdcker alltsa inte att som i Visionen utga
fran utvecklingsscenarier som det idag finns mer eller mindre koncensus omkring. De i OP 99 fyra
redovisade scenarierna ticker frimst olika tillvaxttakt. De ticker, vad vi kan forsta, inte den paverkan som
nya praktiska forutséttningar eller nya handlingsmonster och attityder skulle kunna fa pé stadens utveckling.
De récker darfor inte for att finga in alla de krav som kan komma att stéllas pa framtidens Stockholm. Tex
vad skulle kraftigt 6kade energipriser féra med sig, vilka avgorande livsstilsforandringar kan komma, hur
kan de nya ekonomierna i Oster paverka forekomsten av olika verksamheter, vad skulle en ny syn pa
transporter innebéra etc. Se vidare bilagda skrivelse sid 4

Framtida utmaningar och flexibilitet

Det 4r nddvindigt att mer dn som framgar av OP 99 analysera var de kritiska punkterna i markanvindningen
finnas ocksa utifran idag mindre accepterade utvecklingsscenarier sasom diskuterats ovan. Vilka dessa
kritiska punkter &r o...behovet av flexibilitet &r som storst bor studeras sdrskilt. Strandlédgen ar forstas av
sdrskild betydelse i en stad som Stockholm. Historien har visat att trots utveckling av végtrafik, sparbunden
trafik och ocksa flyg sa har med jamna mellanrum strandldge ansetts som absolut nédvandigt for praktiska
andamal. Vi kan inte forlita oss pa att kranskommuner i langden tar pa sig att tillgodose Stockholms behov
av storande verksamheter. Enligt vad vi uppfattat rdknar redan manga involverade i hamnverksamheten med
utfyllnad av vattenyta i Virtan och Frihamnen for att skapa uppstéllningsplatser for att klara framtida
hamnverksamhet.

Tar vi inte dessa fragor pa fullt allvar idag sa kommer forr eller senare fragan om att fylla ut stora
vattenomraden att bli aktuell. Att inte ha kvar flexibilitet och mojligheter i strategiska punkter &r inte
forenligt med langsiktig hallbarhet. Se vidare bilagda skrivelse sid 4-6

Bygga pa exploaterad mark

Rekommendationen att i stort sett endast bygga pa redan exploaterad mark bor nyanseras.

Det ar naturligtvis en viktig, god och sympatisk inriktning i sig att spara naturmark. Men rekommendationen
har kommit att styra stadsplaneringen i fér hog grad och maste kunna ifragasattas nér det innebér att andra
varden asidositts. Se vidare bilagda skrivelse sid 9

Bebyggelsetillskott i attraktiva ldgen.

Rekommendationen att bygga bostéder i attraktiva ldgen bor nyanseras. Kostnaderna blir oftast orimligt
hoga ocksa pga krav pa sanering. Det ér frimst bostdder for medel och ldginkomsttagare som behdvs idag.
Attraktivitet bor och kan skapas med andra medel. De hamn-och industriomraden som ar aktuella kommer
med all sannolikhet att behdvas for annat. Se vidare bilagda skrivelse sid 4-6

Stadsutvecklingsomriden

Bebyggelseplanerna for bostider och kontor sérskilt i Virtan/Frihamnen/Loudden bor skrinliiggas.
Planerna for industriomraden som for Ulvsunda industriomrade och for strandnira ligen bor
omprovas och nyanseras. Dessa omraden kommer med storsta sannolikhet att behdvas for annat. De
ar for dyra att bebygga med bostider. Se vidare bilagda skrivelse sid 4-6.

Nya regionala kédrnor



Storsta tillskottet av bostédder bor tillkomma i nya stadskdrnor och i deras ndromraden. De nya statskérnorna
maste formas sé att de kan upplevas som alternativ till att bo i innerstaden. Att ge dem tillrdcklig
attraktivitet krdver speciella insatser. De kan bara utvecklas i en situation som nu med stark forviantad
stadsutveckling. Det dr nodvandiga ocksé for att avlasta innerstaden som malpunkt for biltrafik. Se vidare
bilagda skrivelse sid 6-8

Minskade barridrer for méinniskor och djurliv

Det maste vara mojligt att bygga over eller griava ner fler stora trafikleder 4n som planeras ocksa
eckonomiskt med tanke pé de stora landarealer som frigors for byggande och den 6kning av markvardet som
detta mojliggor. En lika viktig fraga ar att finna lampliga platser dar bostadsbebyggelse kan ldnkas 6ver
gronomraden. Hur och var detta kan goras med minsta mojliga skada for grona korridorer och friluftsliv
maste analyseras. Det handlar om att 6ka sikerheten for méanniskor. Det handlar om att motverka
segregering. Det maste ga att 6ka kidnslan av sammanhang mellan stadsdelar och att forbéttra mojligheten
att pa ett sdkert sitt tas sig mellan dessa pa annat sitt 4n med sparvagn, bil eller buss.

Stockholmsregionen en helhet

I RUFS 2001 konstateras: ”Ansvaret for de fragor som hir behandlas ér fordelat pa manga aktorer pa olika
nivéder. En nyckelfraga ar darfor hur ett samlat agerande i regionen skall kunna astadkommas som kan ge
den handlingskraft som behdvs. Denna har ofta varit svér att astadkomma.” Samfundet har tidigare framfort
bl a "Det framstér som att ett storre grepp dn visionens behdvs avseende bostadsforsorjning och lokalisering
for varu-och godsdistribution, industri, samhéllsservice etc for hela Stockholms-omréadet

Ny spelplan

Samfundet saknar en vidare diskussion om vad som ger forutséttningar for 6nskvird utveckling. Kunskapen
behover 6ka om nya styrmedel som alternativ till eller i kombination med nuvarande arbetssitt som
innehéller mer av detaljstyrning. Det géller att finna langsiktigt hallbara spelregler for stadsutvecklingen.
Det ar viktigt saval for framtida funktion som foér ekonomi och langsiktig héllbarhet.

Linsstyrelsens redogorelse

I Lénsstyrelsens redogorelse infor Stockholms stads stidllningstagande om Oversiktsplanens aktualitet
hénvisas till en da dnnu inte fardigstélld rapport “Riksintresset Stockholms hamn”. Efter att ha tagit del av
innehallet 1 denna kan samfundet konstatera att denna styrker att minst de ytor som idag disponeras for
hamnverksamhet inkl upplagsomraden med storsta sannolikhet kommer att behdvas for hamnverksamhet i
framtiden.

Det innebir att det vore ytterst okokt att som foreslas i OP 99 och i Visionen bebygga markomradena i och
intill Vartahamnen, Frihamnen och Loudden med kontor och bostidder. Samfundet vill dock mer adn
rapporten betona att denna hamns viktigaste funktion i framtiden vad géller gods kan komma att bli att
forsorja titbebyggda delar av Stockholm frémst da Stockholms norra innerstad med nidromréde.

Dvs att sa direkt som mdjligt forsorja ndromradet pa ett energisnalt sétt och att slippa att behova passera
andra folktdta omraden med langtradare fran avldgset beldgna hamnar. For att mojliggora detta krdvs stora
ytor for omlastning och distribution direkt intill hamnen. Dessa behdver sannolikt ha samma omfattning
som dagens terminaler for vigburet gods. I framtiden kommer det sannolikt inte att upplevas som rimligt att
forst kora gods fran hamnen med langtradare genom stan in i land till en omlastningsterminal och sedan
tillbaka med mindre fordon.

Det géller att i framtiden ha kvar méjligheten att i 6kande omfattning utan nya intrang pa vattenyta och
natur kunna distribuera savél bulkprodukter (sand, sten cement, kol, tripellets mm) som brénsle (bensin
mm) och konsumtionsvaror sjovagen sa direkt till slutanvédndarna som maojligt.

Innehallet i ”Vision Stockholm 2030”
Se ovan samt bilagda skrivelse.

Utveckling av arbetet med ”Vision Stockholm 2030
Ifragasitt dagens trender och perspektiv. Starta en forutsittningslos diskussion om framtiden. Inled



nirmare samarbete mellan planarkitekter, arkitekter, landskapsarkitekter, samhiillsvetare,
historiker, kulturgeografer, industrifolk m fl. Analysera de faktiska konsekvenserna av visionens
forslag och strategier och motséittningar mellan olika mal tex bevarande och utveckling av grona
kilar och naturlig och trygg gangforbindelse mellan stadsdelar. Ge en grupp med stort mandat
uppdraget att finna optimala l6sningar pa dessa malkonflikter for Storstockholm som helhet.

For in begreppet flexibilitet i stadsbygden bland visionens kriterier for hallbar utveckling. Analysera
var de kritiska punkterna i markanvindningen finnas ocksa utifran idag mindre accepterade
scenarier

Tag fasta pa viktiga strategiska fragor som lyfts fram i RUFS 2001 sirskilt utveckling av nya kirnor
och tiitare regional struktur, 6kad transport och energieffektivitet, och utveckling av kunskaps- och
innovationsintensiv foretagsamhet. Tag fasta pa EU s vitbok ”Vigval infor framtiden”

Utga inte fran att kranskommunerna tar pa sig att tiligodose Stockholms kommuns behov av
storande verksamheter. Nyansera rekommendationen att i stort sett endast bygga pa redan
exploaterad mark

Nyansera rekommendationen att bygga bostider frimst i attraktiva ligen. Skrinliigg bebyggelse-
planerna for bostider och kontor i Vartan/Frihamnen/Loudden. Ompréva dem for industriomraden
sirskilt Ulvsunda industriomrade och i strandnira ligen generellt.

Oka sammanhangen i stadsbygden genom att griiva ner fler stora trafikleder in som planeras och
analysera var och hur bostadsbebyggelse kan liéinkas 6ver gronomraden sa att det gar att pa ett
naturligt och sikert sitt ta sig mellan dessa pa annat sétt in med sparvagn, bil eller buss

Verka pa ett tydligare och effektivare sétt for ett samlat agerande i regionen och for att finna
langsiktigt hallbara spelregler for stadsutvecklingen

Majliga bidrag fran Samfundet St Erik

Samfundet St Erik &r beredd att f6lja och bidra med synpunkter pd kommunens fortsatta arbete med att
aktualisera OP 99 och Visionen. Det samfundet framfor allt kan bidra med #r ett allménperspektiv pa
aktuella fragestdllningar. Samfundets medlemmar och styrelse representerar ett brett félt av yrkeskategorier.
Medlemmarna dr boende i hela Stockholmsregionen.

Kerstin Westerlund
Ordforande Samfundet St Erik

Bilaga: Skrivelse fran samfundet St Erik
Kopia till: stadsbyggnadsndmnden, gatu -och fastighetsndmnden, gatu -och fastighetskontoret,

kommunfullméktige, kommunstyrelsen

Samfundet St Erik 4r en ideell forening. Samfundet foretrdder ett allménintresse. Gemensamt for dess
medlemmar &r ett genuint intresse for Stockholm. Samfundet verkar for 6kad kunskap om Stockholm och
for att historiska och konstnarliga krav tillgodoses vid Stockholms omdaning och utveckling.



