Utveckla nirsjofarten for ett klimatsmart och attraktivt Stockholm

Stockholm har en 1dng tradition av transporter pé vatten, men idag utnyttjas knappt stadens
vattenvigar. Hela Stockholmsregionen skulle tjéna pé att utveckla modern och miljéanpassad
passagerar- och godstrafik pa vatten.

Dagens doda knutpunkter vid T-banestationer under jord, brofiasten med koncentrerad végtrafik
och kajer, som Soder och Norr Mélarstrand, med parkerade bilar dr resultat av gdrdagens
stadsplanering. Med satsningar pd moderna sjotransporter skulle angoringsplatserna for
vattenburen kollektivtrafik bli naturliga och levande métesplatser dér stockholmare och besokare
skulle kunna métas, flanera och shoppa 1 smabutiker och marknadsstand.

Stockholm behdver utveckla en strategi for hur nérsjofarten kan utvecklas och ingd i SL:s
biljettsystem baserat pa det 6kande antalet boende och arbetande néra vatten. Flera reguljara
batlinjer och lattillginglig béttaxi som forbinder stadens olika delar skulle gora det mdjligt att
snabbt och bekvimt ta sig till ndrliggande platser och kommuner vid vatten. Dessutom skulle
vig- och tagtrafiken over getingmidjan mellan Slussen och centrala Stockholm samt
Essingeleden kunna avlastas 1 en nira framtid.

Satsningar pd biogasfartyg initierades 1 Stockholms stad under forra mandatperioden vilka skulle
trafikera Sjostaden-Nybroplan-Nacka-Lidingd. Men projektet stoppades innan det kunde provas 1
praktiken. Landstinget har ocks4 hittills sagt nej till kollektivtrafik pa vatten och satsningar pa
nya miljo- och brinsletekniker. Samtidigt satsar storstdder i Europa pa sjotransporter och modern
miljoteknik. I Hamburg ska vérldens forsta vétgasbat tas i trafik redan i sommar, men redan nu
anvénds hér fartyg som drivs med solceller eller biogas fran stadens avloppsreningsverk. Med
liknande satsningar i Stockholm skulle vattenvdgarna kunna bidra till en mer miljéanpassad och
attraktiv stad for sévél stockholmare som besdkare genom att minska innerstadsbussar i bilkoer,
langtradarkaravaner och turistbussar pa tomgang i staden pd sommaren. Férutom att ge bekvidma,
snabba och miljéanpassade resor, kan dessa moderna fartyg bli turistattraktioner i sig.

En utveckling av godstransporter inom Stockholm med miljdanpassade mindre fartyg kan ocksé
bidra till en levande stad och till bittre mil;6. Istéllet for att lokalisera transportkravande foretag
inom t ex detaljhandel, byggvaror eller livsmedel i anslutning till 1dngtradardepéer som Véstberga
skulle de kunna lokaliseras till plats med tillgang till kaj. P4 utpekade stéllen skulle foretag kunna
hantera bulkiga ravaror, bl a till och frén de transportkravande byggarbetsplatserna.

Vigverket har insett att godstrafik som passerar Stockholm kan gora det vattenvégen. De ser nu

over mojligheterna att bygga tre nya féarjelinjer. En mellan Slagsta i sodra Stockholm till Béllsta 1
Bromma, en annan mellan Eker6é och Hésselby och en tredje mellan Nacka och Lidingd. Det kan
spara tid och pengar, minska utsldpp och buller samt leda till farre lastbilstransporter pa vigarna.

Stockholm bor satsa pa att utveckla ett regionalt kluster for utveckling av klimatsmart nérsjofart i
Norden, likt Hamburgs satsning pd vitgasbdtar. Om Stockholms stad och landsting startar ett nira
samarbete med naringslivet och KTH skulle intressanta miljoteknikldsningar, modeller och
logistik kunna provas och tas fram i Stockholm. Det dr hog tid att hdja blicken frén asfalten och
se mojligheterna glittra i vattenlinjen.
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